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A - OBJET ET DOMAINE D'APPLICATION

La présente instruction technique a pour objet principal de définir les modalités de contrdle :
- des émissions a 1’échappement lors des visites techniques et des visites techniques complémentaires

des véhicules a moteur a allumage par compression.

Elle annule et remplace, a compter du 1% février 2006, I’instruction technique SR/V/013 - D du

26/11/2001.
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B - PRESCRIPTIONS
B.1. DEFINITIONS

Dispositif de diagnostic embarqué (OBD)
L'OBD est un dispositif de diagnostic embarqué, capable de déceler 'origine probable d'un
dysfonctionnement du systéme de controle des émissions, au moyen de codes d'erreurs stockés dans
la mémoire d'un ordinateur.

Témoin OBD (Indicateur de dysfonctionnement Ml)
L'indicateur de dysfonctionnement (MI) comporte un témoin OBD (MIL) facilement repérable et
peut générer un signal audible, qui informe clairement le conducteur du véhicule en cas de
dysfonctionnement de tout composant relatif aux émissions reli¢ au systeme OBD, ou du systéme
OBD lui-méme.

L'indicateur de dysfonctionnement (MI) n'est utilisé a aucune autre fin, sauf comme signal de
démarrage d'urgence ou de mode dégradé.

Caractéristiques du Témoin ‘.CD

- La lumiére émise par ce voyant lumineux doit étre de couleur jaune ou orangée.
- Il doit correspondre strictement au symbole ci-dessus.

N’est pas considéré comme Témoin OBD :

- Tout autre symbole reprenant la forme décrite ci-dessus ou tout autre forme de moteur, complétée par des
caractéres ou un dessin a I’intérieur, et ce quelle que soit la couleur émise (jaune, orangée ou rouge).

- Tout témoin de forme identique émettant une lumiére rouge.

Véhicules considérés comme équipés du dispositif OBD :
Au sens de cette SRV, un véhicule sera considéré comme équipé du dispositif OBD dés lors qu’un
témoin OBD (MIL) s’allume au tableau de bord lorsque 1’on met le contact.

Cela concerne :
- Les véhicules a allumage par compression (GO), équipés du témoin OBD*, qui sont mis en
circulation pour la premiére fois a compter du :

e 01/01/2004 pour les VP ayant un PTAC inférieur ou égal a 2,5 tonnes et inférieur ou
¢gale a 6 places.
e (01/01/2007 pour les autres VP, les VASP et les CTTE.
*voir définition « Indicateur de disfonctionnement (MI) »
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B.1. MATERIEL DE CONTROLE

B.1.1. Opacimétre

L'opacimétre utilisé pour le mesurage direct de 1'opacité des fumées des gaz d'échappement émis par
les véhicules équipés de moteur a allumage par compression doit avoir fait I'objet d'une approbation de
modele par le ministére de l'industrie, conformément a 1'Arrété du 22 novembre 1996 (1) relatif a la
construction au controle et a 1'utilisation des opacimetres, formalisée par la plaque d'approbation et par
le carnet métrologique.

L'opacimetre doit étre équipé d'une imprimante ou reli€ a un systéme d'acquisition.

En application de I’arrété du 18 juin 1991 modifié, les étalonnages doivent étre réalisés 2 fois par an
avec un écart maximum de 8 mois entre 2 étalonnages (2). Un des étalonnages peut étre combiné avec
la vérification périodique de 'opacimétre effectué par un organisme agréé. La limite de validité de la
vérification est indiquée sur la vignette verte, précisant le mois et I’année, apposée sur I'opacimetre par
le vérificateur.

I1 est rappelé que toute modification ou intervention sur I’opacimétre, y compris le logiciel, doit
nécessairement &tre effectué par un réparateur agréé dans les conditions de 1’arrété¢ ministériel du 22
novembre 1996 précité.

(1) Les opacimeétres mis en service avant la date d’approbation de leur modele pourront continuer a étre
utilisés apres cette date, dans les conditions prévues par 1’arrété du 22 novembre 1996 susvisé et sa
circulaire d’application.

) On entend par an une période de 12 mois consécutifs.

B.1.2. — Matériel annexe

* Un thermométre, intégré a 1'opacimetre équipé d'une sonde a huile de carter moteur.
* Un prolongateur d'échappement dont un exemple de réalisation est décrit en Annexe.

* En cas de spécification particuliére concernant le régime du moteur, ou en cas de doute sur
le régime maxi a vide du moteur, un tachymetre (compte-tours) lorsque le véhicule a controler
n'en est pas équipé.
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B.2. MOTIF D’ACCEPTATION SANS OBSERVATION

- Valeur inférieure ou égale a celle spécifiée par le constructeur lorsqu’elle existe ou a défaut les
valeurs suivantes :
- Véhicules mis en circulation jusqu’au 30 juin 2008 dont les fumées ont une opacité inférieure
ou égale a 2,5 m si le moteur est & aspiration naturelle, et 3,0 m’' §’il est suralimenté.
- Véhicules immatriculés ou mis en circulation a compter du 1 juillet 2008 dont les fumées ont
une opacité inférieure ou égale a 1,5 m™ .

- Véhicules dont la mesure, confirmée par deux essais, s’aveére impossible du fait de I’absence de
fumées significatives.

- Véhicules non controlables car mis en circulation avant le ler janvier 1980.

C-METHODOLOGIE

C.1. PRESCRIPTIONS GENERALES

Le contrdle de I’opacité des fumées est réalisé selon la procédure dite « de contrdle » décrite dans la
Norme NFR 10-025-3, complétée par les spécifications particuliéres suivantes :
- Avant de procéder a I’essai, le contréleur doit impérativement s’assurer que le moteur du
véhicule a contrdler a subi un conditionnement en température.
- Afin d’¢éviter que le moteur ne fonctionne sur les vapeurs d’huile, sans aucune maitrise, il est
conseillé, en particulier pour les moteurs mal entretenus et/ou usagés, de remplacer pour 1’essai,
le bouchon de remplissage d’huile par une protection poreuse ;
- Afin de contréler le bon fonctionnement du régulateur de régime avant les accélérations libres
proprement dit, il est conseillé de réaliser de courtes accélérations pendant la minute de la phase
de recherche du régime de régulation ;
- L’accélération libre spécifiée au paragraphe 3.1. de la Norme NFR 10-025-3 doit étre réalisée
a partir du moteur fonctionnant au ralenti, en accélérant rapidement mais sans brutalité jusqu’a
I’instant ou le régime de régulation du moteur est atteint.

C.2. PRESCRIPTIONS PARTICULIERES

C.2.1. Prescriptions relatives aux vehicules dont la température d’huile du moteur n’atteint
pas 80° C en cours d’essai

Le contrdle est effectué apres s’étre assuré que la température normale de fonctionnement du
moteur est atteinte.

Il convient alors de valider sur I’opacimétre le fait que le moteur est « chaud ».

C.2.2. Prescriptions relatives aux véhicules ne permettant pas, par conception, de procéder
a la mesure de la température d’huile
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Exemples :

- pas de jauge a huile,

- jauge a huile non démontable,

- conduit de jauge trop fin,

- carter sec.

En préalable a tout contrdle, le controleur s’assurera par un roulage suffisant, ou par toute autre
procédure équivalente, que le moteur a atteint sa température normale de fonctionnement.

C.2.3. Prescriptions relatives aux vehicules équipés de dispositif d’échappement ne
permettant pas, par conception, I’introduction de la sonde de I’opacimétre (grille, diamétre
de sortie de I’échappement trop petit ou sortie coudée).

L’essai sera effectué en prolongeant la sortie d’échappement a 1’aide d’un prolongateur constitué
d’une canalisation de diametre intérieur compris entre 36 et 40 mm et d’environ 50 cm de
longueur.

La liaison entre le prolongateur et la sortie d’échappement du véhicule pourra étre réalisée par
un adaptateur souple ayant un diamétre nominal intérieur ajustable de 30 a 45 mm.

Lors des essais, la sonde de I’opacimetre sera introduite dans le prolongateur.

Un exemple de dispositif est joint ci-apres en annexe.

C.2.4. Prescriptions relatives aux périodes climatiques froides ou a certains types de
véhicules
Lorsque les fumées d’échappement n’excédent pas 40°C,

- en raison de basses températures ambiantes ou

- par conception sur certains types de véhicules,
il devra étre procédé a un conditionnement en température de la ligne d’échappement (par un
roulage complémentaire, ou un réchauffement de ligne, ou toute autre procédure équivalente)
afin de permettre la mesure.
Si malgré ces dispositions I’opacimeétre détecte des fumées qui n’excedent toujours pas 40°C, le
résultat de la mesure devra alors étre confirmé par deux essais.

C.2.5. Prescriptions relatives aux véhicules dotés d’une boite automatique ou ne
permettant pas, par conception, un fonctionnement normal au régime maximum a vide
Ces véhicules sont contrdlables en respectant les conditions suivantes :

La procédure de controle sera adaptée a la spécificité des boites automatiques en vue de
minimiser le temps passé a haut régime moteur. En tout état de cause, le régime moteur doit étre
porté au cours du controle aux environs des 2/3 du régime maximum.

C.2.6. Prescriptions relatives aux véhicules disposant d'une procédure d'essai spécifique
Ces véhicules seront contrdlés en respectant la procédure d'essai spécifique, définies dans les
recommandations techniques.
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C.3. CONTROLE DU DISPOSITIF OBD

Arréter le moteur en coupant le contact, puis remettre le contact.
- L'allumage temporaire d'un témoin correspondant a la description donnée au paragraphe 2
signifie que le véhicule est équipé d'un systéme OBD.

Démarrer le moteur.
- Au bout de quelques secondes, vérifier qu'aucun témoin correspondant a la description donnée
ci-dessus, ne reste actif.

Lorsque le témoin OBD ne se désactive pas moteur en marche, il y aura acceptation avec
observation mais sans contre-visite.

D - DEFAUTS CONSTATABLES

D.1. DEFAUTS CONSTATABLES ENTRAINANT UNE CONTRE-VISITE

9.1. MESURES POLLUTION

9.1.2. OPACITE DES FUMEES DES GAZ D'ECHAPPEMENT

9.1.2.1. Spécifications

Motif de contre-visite 9.1.2.1.1. Excessive

- Valeur supérieure a celle spécifiée par le constructeur ou a défaut valeur d’opacité supérieure a
2,5m™ pour un véhicule & moteur atmosphérique mis en circulation jusqu’au 30/06/2008.

- Valeur supérieure a celle spécifiée par le constructeur ou valeur d’opacité supérieure 4 3 m™ pour un
véhicule a moteur suralimenté (turbocompressé) mis en circulation jusqu’au 30/06/2008.

- Valeur supérieure a celle spécifiée par le constructeur ou valeur d’opacité supérieure 4 1,5 m™ pour
un véhicule a moteur immatriculé ou mis en circulation a compter du 01/07/2008.

9.1.2.2. Divers

Motif de contre-visite 9.1.2.2.1. Contréle impossible
(Anomalie de fonctionnement moteur)

Il est observé, avant ou en cours de mesurage de 1’opacité des fumées, I’une des anomalies suivantes
- Bruits moteurs manifestement anormaux.
- Auto-rotation du moteur.
- Emission importante de fumée a I’échappement avant 1’essai.
- Réaction trop lente du régulateur, ou temps de stabilisation au régime de régulation trop lent,
ou régime de régulation trop élevé ou tres fluctuant.
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Motif de contre-visite 9.1.2.2.2. Contrdle impossible (Niveau d’huile incorrect)

La vérification technique du véhicule préalable a la réalisation du contréle met en évidence :
- Un niveau d’huile supérieur a la limite maximum.
- Un niveau d’huile inférieur a la limite minimum.

Motif de contre-visite 9.1.2.2.3. Controle impossible
(Défaut du systeme de refroidissement)

La vérification technique du véhicule préalable a la réalisation du contrdle ou le contrdle lui-méme
met en évidence :
- Une défaillance du systéme de refroidissement due a :
. un moto-ventilateur ou ventilateur débrayable ne fonctionnant pas ou fonctionnant en
permanence,
. une absence ou rupture de courroie de ventilateur,
. des durits en mauvais état (durit fendue, percée),
. 'indication de température du liquide de refroidissement est dans le rouge,
. le voyant d’alerte est allumé,
. une fuite sur le circuit de refroidissement, y compris échangeur eau/huile (1).
(1) Ce défaut doit étre signalé avec le défaut suivant :
8.1.1.2.1. Moteur : Défaut d'étanchéité.

Motif de contre-visite 9.1.2.2.4. Contrdle impossible
(Sortie d’échappement détériorée ou absence d'élément)

La vérification technique du véhicule préalable a la réalisation du contrdle met en évidence :
- Sortie d’échappement absente (2).
- Sortie d’échappement écrasée ou modifiée par rapport au dispositif d’origine, ne permettant pas
I’introduction de la sonde (3).
- Impossibilité d'installer un adaptateur d'échappement, par exemple celui décrit en Annexe.
) Ce défaut doit étre signalé avec I'un des défauts suivants :
8.3.2.4.1. Canalisation d'échappement : Absence.
8.3.3.4.1. Silencieux d'échappement : Absence.
3) Ce défaut doit étre signalé avec I'un des défauts suivants :
8.3.2.1.1. Canalisation d'échappement : Détérioration importante.
8.3.3.1.1. Silencieux d'échappement : Détérioration importante.

Motif de contre-visite 9.1.2.2.5. Contro6le impossible (Fuite importante a I’échappement)

- Fuite importante sur la ligne d’échappement (4).

4) Ce défaut doit étre signalé avec I'un des défauts suivants :
8.3.1.3.1. Collecteur d'échappement : Fuite importante.
8.3.2.3.1. Canalisation d'échappement : Fuite importante.
8.3.3.3.1. Silencieux d'échappement : Fuite importante.
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Motif de contre-visite 9.1.2.2.6. Controle impossible (Fuite importante de carburant)

- Ecoulement permanent de carburant (s).

(5) Ce défaut doit étre signalé avec 1'un des défauts suivants :
8.2.1.3.1. Circuit de carburant : Fuite.
8.2.3.1.1. Carburateur, systeme d'injection : Fuite.
8.2.4.1.1. Pompe d'alimentation en carburant : Fuite.

Motif de contre-visite 9.1.2.2.7. Contrdle impossible (Fuite d'huile importante au turbo)

- Fuite d'huile importante avec formation de gouttes au niveau des canalisations entrée et/ou
sortie du turbo.

D.2. DEFAUTS CONSTATABLES ENTRAINANT UNE OBSERVATION
SANS CONTRE-VISITE

Les défauts constatables suivant n‘entrainent qu'une simple observation,
sans prescription de contre-visite .

9.1. MESURES POLLUTION

9.1.2. OPACITE DES FUMEES DES GAZ D'ECHAPPEMENT

9.1.2.2. Divers
Observation sans 9.1.2.2.8. Essai non réalisé da a la conception ou a la localisation de
contre-visite la sortie d*échappement

- Sortie d’échappement placée au-dessus de la « cabine ».

- Sortie d’échappement placée dessous et au centre du véhicule.

- Présence d’une grille inamovible faisant parti de I'équipement d'origine ne permettant, ni
I'introduction de la sonde, ni le montage d'un prolongateur.
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9.3. ELEMENT D’INFORMATION

9.3.1. TEMOIN DU DISPOSITIF DE DIAGNOSTIC EMBRAQUE (OBD)

9.3.1.1. Etat

Véhicules et date de Energie Nombre Témoin Défaut constaté
1°"® mise en circulation PTAC deplaces | "o CIv
assises Code Libellé

VP & compter du Allumé Témoin dc? dispositif de
01/01/2004 GO < 2,5 tonnes <ao moteur | 9.3.1.1.1. diagnostic embarqué N

tournant (OBD) : Témoin allumé

VP & compter du Allumé Témoin de.: dispositif de
01/01/2007 GO > 2,5 tonnes >a6 moteur | 9.3.1.1.1. diagnostic embarqué N

tournant (OBD) : Témoin allumé

. Allumé Témoin de dispositif de
CO%/SSII?;S 85352%07 GO moteur | 9.3.1.1.1. diagnostic embarqué N

tournant (OBD) : Témoin allumé

Le chargé de Mission DSCR-SR/V

g,ig"é

Francois NONIN
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ANNEXE I

EXEMPLE D'ADAPTATEUR D'ECHAPPEMENT

30°a60°

I

45
4

R compris entre 3D et SD

/ 7
7/ "

A

" 450 mm +/- 50 mm

, D =38 mm +/- 2 mm
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ANNEXE 11

REGLE D’ARRONDISSAGE

Cette regle sera utilisée pour l'arrondissage du résultat final, que ce soit pour afficher, imprimer ou
transmettre un résultat ou bien pour prendre une décision par rapport a une limite.

1 - Principe de base :

La regle d'arrondissage est identique a celle concernant les analyseurs de gaz, tel que spécifiée dans
l'instruction technique SR/V/010 modifiée, a savoir :

- Lorsque le chiffre qui suit le dernier chiffre significatif est inférieur ou égal a 5, le dernier chiffre
significatif est inchangé ;

- Lorsque le chiffre qui suit le dernier chiffre significatif est supérieur a 5, le dernier chiffre significatif
est majoré d'une unité.

Les exemples ci-dessous sont donnés pour des valeurs proches des limites (2,5 m-1 et 3,0 m-1).
2,55=2,5;3,05= 3,0 ; = bon
2,56 = 2,6 ;3,06 3,1 ; ® mauvais

2 — Application a un arrondissage de plus d’un chiffre :

Lorsque le nombre de décimales de 1'afficheur est supérieur de plus de une unité au nombre de
décimales que 1'on veut conserver, la méme regle s'applique a tous les chiffres a arrondir. Aucune
"troncature" préalable ne sera appliqué aux chiffres les moins significatifs.

L'exemple ci-dessous est donné pour une valeur proche de la limite de 2,5 m-1.
2,555 = 2,55 = 2,5 = bon
2,556 = 2,56 = 2,6 = mauvais



